Hazaértek a II1. Eotvos Lorand Kerékparos Expedicio tagjai

A viszontagsagos koriilmények ellenére az E6tvos Lorand nyomaban jaré harmadik
expedicio résztvevai is teljesitették az Eotvos Lorand Tudomanyegyetem — Cima Eotvos
(Eotvos-csiucs) tavot. A Lago di Misurinaig 760 km-t tekertek, majd egy tovabbi 3,8 km-
es gyalogtiira végén jutottak fel a csticshoz kozeli 2497 méteres magassagba.

Ujra, immar harmadszorra is sikerre vitték az ELTE-sek a lassan hagyoméanyteremtének
mondhat6 Eotvos Expediciot. A korabbi, 3 és 5 napos kihivasokhoz képest most egy 8 napos
kerékparttrat valositottak meg: ketten a szokasos versenybringakkal, ketten viszont — egy

ELTE-n végzett, kutatofizikusként dolgozo kolléga és felesége — egyszerii valtds varosi
biciklikkel.

Egy expedicioba sok minden belefér, az egyszerli bringdk mellett most egy erds kezdést
probalt ki a csapat. Az elsé nap tették meg a leghosszabb tavot: kozel 150 km-t
Balatonszéplakig. Raadasul a dombokkal teli Budapest-Balaton Bringauton (BuBa), ami er6t
(dombra fel a nehéz gépekkel) és kitartast (hossza kacskaringok és a BuBa-tablak figyelése)
egyarant igényelt. Az expedicio vezetdje tigy fogalmazott: ,,az alloképességi sportokra is igaz,
amit sokan ugy ismernek, hogy »nem a tav, hanem az iram 6li meg a versenylovat«”. Vagyis,
ha szokatlanul hosszu az ut, akkor mérsékelt sebességgel érdemes haladni, lehetéleg sok
megallassal, pihenéssel. Mindezt csak megerdsitette a csaknem 700 méter emelkedo, és az is,
hogy a kisérd busz itt még nem tartott egylitt a turazokkal. Az egész naposra tervezett els¢
probatétel végiil sikeriilt, és bar sajatos szervezésnek tlinhet, de a fentiekkel mégis
indokolhatd, hogy mindjart egy pihendnap kovette ezt a rendkiviili szakaszt.

A harmadik nap reggelén mar a BEAC-t6l kdlcsonkapott kisér6busz is megérkezett a
csapathoz, és a 110 km-es penzumot is mar harman tekerték végig. A 20 km/h koriili
atlagsebességet ugyan tekinthetjiik ,,nézelddének”, de az Gjabb 300 m szintkiilonbséget itt is
le kellett kiizdeni, €és a végére mar a Balaton simogat6 latvanya sem karpotolt a
nehézségekért. Szép lassan ebben az expedicidban is kialakult a napi rutin: korai kelés és
reggeli, korai indulés €s tobb megallo, a deleld nap idején egy hosszabb, arnyékos pihend, €s
viszonylag kései beérés a célallomasra.

A negyedik nap elétti éjszakan, Nagykanizsan csatlakozott a csapathoz Székely Mozes, az
expedicid vezetdje, aki ekkor ért vissza a Misurindtol. Szamara csak néhany ora alvas maradt
a 7-es ébresztdig, és mar indultak is tovabb. Atlépték a hatart, éppen csak érintették
Horvatorszagot, és — ez nem lényegtelen koriilmény, még a varosi trekkingekkel sem —
Letenyétol végig katyimentes utakon jutottak el egészen a Maribor el6tti Starseig. De nem
csak az utak mindsége valtozott meg, a szlovakiai Ptujnal eldszor 1épték at a Dravat, és
innentdl egészen a folyd torkolataig mellette haladtak.

A kovetkezd nap egy szomoru hirrel indult: a csapat egy tagja betegség miatt a kisbuszba
kényszeriilt. A kovetkez6 napokban sikeriilt — amennyire lehetett — kiktralni a megfazasat, és
az esti alvast is ugy szervezték, hogy minél kevésbé fertézhessen meg masokat. A tobbiekre
nehéz menet vart, 117 km €és 700 méter szintemelkedés. Karpotlasul végig a Drava mentén
lehetett tekerni, és az ut kétharmadanal mar Ausztriat is elérték. A kisebb kalvaria ezutan allt
eld: a hatar utan néhany kilométerrel a tervezett Drava-parti utat lezartak, csak a
,»célforgalom” hajthatott be. Egy nagyobb hegyen 4t lehetett keriilni, de nem egy révid
szakaszt kellett volna kihagyni, hanem 15 km hosszt, ami a hegyes vidéken komoly
veszteséggel jarna. Az expedicid kerékparosai a keriild felénél ugy dontottek, hogy



visszatérnek — az amugy hibatlannak latsz6 — Utra, és még éppen jokor: meg is talaltdk a
lezéras okat, egy kb. 1,5 x 2 méteres sziklat az Gt kozepén, meg egy kozepes méretii fatorzset.
Feltehetdleg nem volt életveszélyes a hely, hiszen a célforgalom behajthatott — ellenben a
lezaras miatt egyetlen autod sem jart arra, igy biztonsagosan lehetett tekerni.

A hatodik nap elején — hdseink, a bringasok — egy rovid strandolast probaltak beiktatni a tova
duzzasztott Dravan, de egy akkora nyari evezds taborban taldltdk magukat, hogy hozzéd sem
fértek a stéghez a sok vizre eresztett hajotol. Tovabb indultak hat az ujabb 105 km-es utra.
Ujdonsagként, de féképp a Worthersee-t6 kedvéért letértek a Drava-volgyet itt alig-alig
koveto utrdl, és Klagenfurt felé vették az iranyt. A topart mindossze 10-20 cm-rel magasabb a
viz szintjénél, igy nem csak gyonyorl a hegyekkel ovezett latvany, de a ,,vizen jaras”
csalogato érzését is kivaltja a turistakbol. Végiil a té masik végén, a szokasos déli pihend alatt
sikeriilt mindenkinek megmartdzni.

Az utolso el6tti napra ismét teljes lett a csapat, azonban a versenybringasok egy gyors,
pihendmentes célba érést terveztek, hiszen — a zard, kirdly-etap elétt — egy konnyli, mindossze
85 km-es, és 500 m szintemelkedésii szakaszt kellett teljesiteni. Ez pont jo is lett volna a
lebetegedésbdl visszatéronek, plane, hogy utkdzben barmikor be lehet szallni a kisbuszba.
Addig a hagyomanyos varosi trekkinggel haladok, bar ezt eddig nem emlitettiink, nem csak a
bringakat valasztottak — feltételezhetéen E6tvosékhez hasonldan — az adott kor altalanos
szokasainak megfeleléen (tehat nem specialis versenyparipakat), hanem oltozékiiket is a
mindennaposhoz, egy varosi ember tirazasahoz illesztették. Nincs parnazott, labra simulo
bringésnadrag, nincs testre fesziilé aramvonalas felsdémez. Lobogoan divatos, de a tekerést
nem akadalyoz6 szoknya, konnyti, de buggyos felsd a ndi oldalon, és hasonldan szélbe kapo
polo6 a férfin. Lam, igy is lehet teljesiteni a kihivast, és talan nem is tilz6 a plusz eréfeszités,
ha a sebesség is moderalt. De visszatérve a verseny-kiilsejli sporttarsakra, azt ugyan elkeriilték
— szemben a legels6 expedicioval — hogy fennmaradjanak a hirtelen autoutta avanzsalod
fouton, de egy rossz kanyarvétellel minden masként alakult. Egyrészt csak a szerencsén mult,
hogy nem ellenkezd iranyban talaltdk magukat, masrészt viszont egy oridsi hegy magasodott
hirtelen el6ttiik, ami szimplan megdupldzta az aznapra vart emelkedést. Apro vigasz, hogy az
Osszesen 1000 méternyl maszas utan ugy tudtak lezadulni a hegyrdl, hogy egyikiik még a 100
km/h-s hatart is atléphette.

Elérkezett az expedicio talan legnagyobb kihivésa, stilusosan az utolsé napon. Még egy
gyakorlott bringasnak is 0ssze kell szednie az erejét, ha egy hegyes-volgyes 6-700 km-es hét
utan egy 1200 méteres emelkeddt kell teljesitenie, a végén 10, majd 12%-os emelkeddkkel.
Zarasként ez vart a résztvevokre, akikben — dicséretiikre sz6l ez is — fel sem meriilt a feladas
gondolata. Rdadasul arra sincs mindenki felkésziilve, hogy — kerékpartt / kerékparsav hijan a
legnehezebb szakaszon, a leglassabban haladva az autok mellett kell taposni a pedalokat.
Anno az utolsé napok felfeléit nem tudjuk hogyan élték meg E6tvos és lanyai, de a I11.
expedicio is megkiizdott a nehézségekkel, €s mindannyian feljutottak a Misurina tohoz.

S6t! Talan az ligyesen elosztott napi tavoknak, vagy a jol megvalasztott sebességeknek
kdszonhetden, még arra is maradt erejiik, hogy sportcipdre valtva az 1770 méteres
magassagrol nekiinduljanak az E6tvos-csucs felé. Csak az id6 dolgozott ellentik, hiszen
felszerelés hijan vilagosban kellett visszaérjenek. Végiil kissé erdltetett tlitemben, majdnem 4
km-t tudtak megtenni a Caden-csoport néhol csak meredek, mashol kétengeren atvagod
hegyoldalaiban. Egymas segitve, a legerdsebbet futva eldre kiildve jutottak el egy 2500
méteres hasadékig, ahonnan remélték meglatjak az edtvosi magassadgokat. Légvonalban alig



300 méterre keriiltek a nevezetes cstcstol, a gyors visszatérés eldtt elkésziiltek a fényképek is,
azonban — fogalmazzunk igy — maradt még kihivas egy IV. E6tvos Expedicio szamara is!

Székely Mozes







